Zatacznik nr 9 do SIWZ
Nr post. 102/520/AM/2018

Gdanskie Autobusy i Tramwaje Sp. z 0.0.

WYMAGANIA TECHNICZNE
AUTOBUSU MIEJSKIEGO STANDARDOWEGO



I. Wymagania ogolne.

1. Autobus ma by¢ fabrycznie nowy (wg definicji z Ustawy Prawo o ruchu drogowym z 20
czerwca 1997 r. tj. Dz. U. z 2017r. poz.1260 z poz. zm.) oraz posiada¢ aktualne
Swiadectwo homologacji typu pojazdu WE wydane zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013 r. w sprawie
homologacji typu pojazdéw samochodowych i przyczep oraz ich przedmiotéw
wyposazenia lub czesci (t.j. Dz. U. z 2015 r. poz. poz. 1475 z poz. zm.).

2. Autobus ma odpowiada¢ parametrom techniczno-eksploatacyjnym okreslonym w
obowigzujgcych przepisach okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i
Rozwoju w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia - z dnia 31.12.2002r. tj. Dz.U. z 2015r. poz. 305.

3. W szczegolnosci powinien spetniac nastepujgce wymagania:

Autobus ma by¢ wykonany z czesci, zespotow i materiatdw dostepnych na rynku UE, oraz
dostepnych w sieci serwisowej Wykonawcy.

Autobus ma by¢ tak skonstruowany, aby mozliwa byla jego bezawaryjna dtugotrwata
eksploatacja w temperaturach otaczajgcego powietrza w miejscach zacienionych od -35°C
do +40°C. Na tg okolicznos¢ Dostawca ma ztozy¢ w ofercie stosowne odwiadczenie.

Jezeli w trakcie realizacji kontraktu, po podpisaniu umowy, zostang ogtoszone przepisy
prawne wprowadzajgce nowe wymagania techniczne i obowigzkowe standardy, Wykonawca
wprowadzi je w pojazdach przed przekazaniem autobuséw Zamawiajgcemu.

4. Wykonawca wraz z autobusami obowigzany jest do przekazania Zamawiajgcemu:

4.1 Po 3 sztuki instrukcji obstugi autobusu w jezyku polskim na kazdy autobus w formie
papierowej (ksigzka) wraz z kazdym dostarczanym autobusem — dla kierowcy i dla
obstugi warsztatowe;j.

5. Wraz z autobusami i zainstalowanym w nich wyposazeniem Wykonawca zobowigzany
jest dostarczyc:

5.1 Prawa i licencje do uzytkowania, w tym licencje na informatyczne systemy sterujgce
autokomputerem.

5.2 Certyfikaty, w tym oznaczenie CE (wystawione przez producenta) dla urzadzenh,
aprobaty techniczne dla materiatbw zastosowanych do wykonania zadania,
certyfikaty EMC.

5.3 Niezbedne licencje pozwolenia i patenty.

5.4 Instrukcje obstugi poszczegdlnych urzgdzen.

6. Szkolenia

6.1 Wykonawca obowigzany jest do przeprowadzenia szkolenia dla kierowcow ( 2 na kazdy
pojazd) Zamawiajgcego w ramach ceny za dostarczone autobusy (bez dodatkowego
wynagrodzenia).

6.2 Czas trwania szkolenia bedzie obejmowaé mozliwo$¢ zapoznania sie z wszystkimi
podzespotami autobusu.

6.3 Szkolenie bedzie przeprowadzone w zaktadzie Zamawiajgcego w Gdansku w jezyku
polskim.

6.4 Szkolenie rozpocznie sie nie pozniej niz 3 dni robocze po dostawie pierwszej partii
autobusow.

6.5 Szczegodtowy harmonogram szkoleh uzgodniony zostanie w trybie roboczym.



Wszedzie tam, gdzie w przedmiocie zamowienia wystepuje konkretna norma, aprobata,
specyfikacja techniczna i techniczne systemy odniesienia ustanowione przez
europejskie organy normalizacyjne, Zamawiajacy dopuszcza rozwigzania rbwnowazne
opisywanym. Wykonawca, ktéry powoluje sie na rozwigzania réwnowazne
opisywanym przez Zamawiajgcego jest obowigzany wykaza¢, ze oferowane przez niego
dostawy spetniajg wymagania okreslone przez Zamawiajacego.



Il. Wymagania uzytkowe.
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Kabina kierowcy

Autobus ma posiada¢ petne oddzielone od przedziatu pasazerskiego stanowisko
kierowcy.

Oddzielenie od przedzialu ma by¢ przeszklone, prawa boczna szyba kabiny
antyrefleksyjna nie powodujgca odbic swiatta. W kabinie majg by¢ zamykane na klucz
drzwi do przedziatu pasazerskiego, okienko do sprzedazy biletéw z zamknieciem i
zagtebieniem na monety oraz otwory w szybie drzwi utatwiajgce komunikacje
gtosowg z pasazerem. Konstrukcja drzwi ma by¢ taka, aby kierowca byt ostoniety w
przypadku bezposredniego zagrozenia z zewnatrz.

Kabina kierowcy powinna by¢é wyposazona w odpowiednig ilos¢ schowkow z
podswietleniem (jeden duzy po lewej stronie w czesci podsufitowej dla urzadzen
elektroniki poktadowej oraz drugi w innej lokalizacji umozliwiajgcy umieszczenie
rzeczy osobistych kierowcy, materiatdw eksploatacyjnych (np. bilety, dokumenty
pojazdu) , Metalowg , zamykang na klucz kasete na bilety i pienigdze. W cze$ci
wewnetrznej drzwi kabiny kierowcy niezamykana przegroda na rzeczy kierowcy.
Kabina ma posiada¢ regulowane uktady ogrzewania, wentylacji i klimatyzacji
sterowane niezaleznie od uktadu dziatajgcego w przestrzeni pasazerskiej. Wydatek
ciepta ma by¢ regulowany z miejsca pracy kierowcy, z dodatkowg nagrzewnicg w
kabinie z wymuszonym obiegiem powietrza

Autobus ma mie¢ zamontowang wahadtowg dwukierunkowg porecz (,kowbojke”)
oddzielajgcg pasazeréw od powierzchni podtogi przy kabinie kierowcy.

Siedzenie (fotel) kierowcy amortyzowany pneumatycznie, podgrzewany,
wentylowany, regulowany w pltaszczyznie pionowej i poziomej oraz regulowany na
odcinku ledzwiowym, z zagtéwkiem i podiokietnikami —typ ISRI 6860 lub réwnowazny.
Pulpit kierowcy FAP lub rownowazny. Poprawa ergonomii pracy kierowcy poprzez
regulacje potozenia kolumny kierownicy wraz z tablicg wskaznikéw. Dopasowanie do
wzrostu kierowcy od 158 do 200 cm. Regulacja kata pochylenia kierownicy w zakresie
13 stopni oraz regulacja dtugosci kolumny kierownicy w zakresie 110 mm. Przy
zachowaniu wytrzymatos$ci uktadu powyzej 30 000 cykli regulacji. Ciektokrystaliczny,
kolorowy wyswietlacz. Regulacja podswietlenia deski rozdzielczej ze wzgledu na
oswietlenie zewnetrzne — tryb dzienny i nocny. Pulpit musi mie¢ dodatkowg kontrolke
przystanku na zadanie.

Autobus ma mie¢ zamontowany wskaznik zuzycia paliwa pokazujgcy co najmniej
chwilowe i Srednie zuzycie paliwa,

Ponadto w kabinie muszg by¢ zamontowane:

podstawka pod rozktad jazdy z lampkg — format A5 lub wiekszy — musi by¢ czytelny
w zasiegu wzroku kierowcy i nie moze ograniczac pola widzenia kierowcy przez szybe
czotowg oraz boczng z klamrg utrzymujgcg, oraz miejsce do umieszczenia dtugopisu;
ostona przeciwstoneczna dla kierowcy, dla strony lewej i przedniej o szerokosci
wiekszej od potowy przedniego pola widzenia kierowcy. Przednia ostona sterowana
elektrycznie.

Autobus nie moze by¢ wyzszy niz 3,3 metra od poziomu jezdni.

Na tylnej Sciance kabiny umieszczona centralnie zatrzaskowa ramka ekspozycyjna o
wymiarach 4 x A4, szerokosci listwy zamykajgcej 2 cm z mozliwos$cig tatwej wymiany
materiatéw.

Na przedniej czesci dachu, po obu stronach autobusu, zamontowane bedg uchwyty
na choragiewki (Srednica dragzka chorggiewki — 20 mm).

W kabinie zamontowa¢ chromowany wieszak na ubrania, lodéwke o pojemnosci min.
3,5 | mieszczacg butelke z napojem o pojemnosci min. 1,5 |, uchwyt na napoje,
podstawke na telefon, gniazdo USB (typ A) o pradzie tadowania min. 2A
zabezpieczone przed zwarciem lub przecigzeniem do fadowania baterii telefondw,
tabletéw i innych urzgdzen mobilnych. Radio AM/FM z mozliwoscig odtwarzania Mp3
z ztaczem USB i gtosnikiem w kabinie kierowcy. Na pulpicie kierowcy czytelny
cyfrowy termometr z odczytem temperatury zewnetrznej i temperatury w przestrzeni
pasazerskiej ( czujnik zamontowany w srodku pojazdu ). Mikrofon do ogtaszania
przez kierowce doraznych komunikatéw dla pasazerow.
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Wewnetrzne lustro wsteczne podwodjne, sterowane elektrycznie, zapewniajgce

widocznos¢ za kabing kierowcy.

W kabinie nalezy zamontowac¢ defibrylator AED identyczny do uzytkowanych przez

Zamawiajgcego.

Defibrylator AED musi spetnia¢ ponizsze wymagania:

— czytelna informacja graficzna i gtosowa oraz podpowiedzi w jaki sposéb

wykonywac RKO,

— samodzielna analiza EKG poszkodowanego,

— elektrody przektadane bezposrednio z AED, bez potrzeby odklejania foli o
przedtuzonej zywotnosci,

— automatyczne rozpoznawanie rytmu do defibrylacji i potrzebie defibrylaciji,

— dzwiekowa analiza rytmu serca podczas uciskow klatki piersiowej,

— metronom podajgcy tempo uciskania klatki piersiowej oraz podpowiedzi o jakosci
uciskow,

— wzrastajgca energia wstrzgsu terapeutycznego do minimum 200 dzuli,

— defibrylator wyposazony w modut Wi-Fi zapewniajgcy komunikacje z programem
zarzadzajgcym siecig na PC, kompatybilne z systemem juz istniejgcym w GAIT
(systemem LIFELINK central), unifikacja musi opierac sie na zarzgdzaniu
defibrylatorami jednym systemem,

— komunikacja on Line przedstawiajgca stan AED baterii, elektrod ,uzycie
urzgdzenia, powiadomienie o lokalizacji urzgdzenia oraz mozliwos¢ transmisiji
danych do odpowiednich stuzb,

— odpornos¢ na warunki otoczenia IP 55.

Kabina kierowcy musi by¢é wyposazona w czujnik dymu (papierosowego)
umieszczony w takim miejscu, ktére uniemozliwia zaktdcenie ich dziatania. Sygnat
zadziatania musi by¢ rejestrowany i objety diagnostykg online pojazdu. Komunikacja
ze sterownikiem czujnika musi by¢ w jezyku polskim. Dodatkowo dostawca czujnika
zapewni sygnat napieciowy 0/1 informujacy o zadziataniu systemu

Zamawiajgcy dopuszcza kabine zabudowang do wysokosci 4/5 wysoko$ci przedziatu
pasazerskiego z drzwiami wejsciowymi bezposrednio z przedziatu pasazerskiego,
wyposazonymi w zamek.

Zamawiajgcy dopuszcza drzwi kabiny kierowcy wyposazone w zamek
elektromagnetyczny z okienkiem do sprzedazy biletow wyposazonym w potke do
przyjmowania i wydawania pieniedzy, w tym monet o konstrukcji i rozmiarach, ktére
gwarantujg komfortowg obstuge pasazerow przez kierowce w tym zakresie.
Zamawiajgcy dopuszcza autobus, w ktérym temperatura w przestrzeni pasazerskiej
bedzie odczytywana na sterowniku klimatyzacji.

Przedziat pasazerski

Autobus ma posiada¢ naturalng i wymuszong wentylacje przestrzeni pasazerskiej.
Jako naturalna wentylacja muszg by¢ wykorzystane otwierane okna uchylne
zamykane na klucz kwadratowy w pozycji zamknigte;.

Ukfad wentylacji wraz ze skutecznym uktadem ogrzewania musi przeciwdziataé
roszeniu na suficie i szybach bocznych.

Autobus ma by¢ wyposazony w wysokosprawny uktad ogrzewania o mocy, ktéra
zapewni wiasciwe warunki przewozu pasazerow w kazdych warunkach
atmosferycznych. Ogrzewanie ma by¢ sterowane z miejsca kierowcy, a jego agregat
grzewczy zasilany paliwem z gtéwnego zbiornika paliwa autobusu.

Whnetrze autobusu ma by¢ wyposazone w wystarczajgcg ilos¢ uchwytow
umozliwiajgcych pasazerom utrzymanie rownowagi w czasie jazdy. Wymaganie to
nalezy uznac za spetnione, jesli dla wszystkich mozliwych umiejscowien pasazera,
co najmniej dwie porecze lub uchwyty znajdujg sie w zasiegu jego reki. Petle
paskowe, gdy sg zamontowane, mogg by¢ liczone jako uchwyty, jesli sg odpowiednio
utrzymywane w swym potfozeniu.

Zagospodarowanie wnetrza autobusu winno uwzgledniaé potrzeby wszystkich
pasazerow, takze na wozkach inwalidzkich, z wozkami dzieciecymi (na wysokosci |l
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drzwi miejsce na wdzek dzieciecy lub wozek inwalidzki o wymiarach nie mniejszych
niz 2600x700 mm z obowigzkowym mocowaniem pasazera na wozku inwalidzkim
umozliwiajgcy jego bezpieczny przejazd) i pasazeréw z bagazem podrecznym. Jako
miejsce na bagaz podreczny powinny by¢é wykorzystane dostepne, ale
niewykorzystane funkcjonalnie miejsca na nadkolach, zabudowach, wnekach,
przestrzeniach podsufitowych.

2.6 W miejscach uzgodnionych z Zamawiajgcym Wykonawca zamontuje w liczbie nie
mniejszej niz ilos¢ drzwi podwadjne porty USB (typ A) 2x1A lub 2A w przestrzeni
pasazerskiej umozliwiajgce tadowanie baterii telefonéw, tabletéw i innych urzadzen
mobilnych. Zabudowa podswietlona, z zatyczkg zabezpieczajgcg gniazdo, kolor zotty
Z czarnym pierscieniem wokot gniazda.

2.7 Oswietlenie przestrzeni pasazerskiej ma zapewnia¢ mozliwos¢ czesciowego jej
wytgczenia takiego, aby wyeliminowaé odblaski w przedniej szybie pojawiajgce sie
podczas jazdy w nocy. Klosze lamp sufitowych odwietlenia wnetrza pojazdu gtadkie
od zewnatrz tatwe w utrzymaniu czystosci.

2.8 Celem zmniejszenia awaryjnosci autobuséw, instalacja elektryczna wraz z
elektronicznymi modutami sterujgcymi winna by¢ umieszczona w przestrzeni
podsufitowej.

2.9 Autobus musi posiadac klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej oraz osobno sterowang
klimatyzacje kabiny kierowcy zintegrowang z uktadem ogrzewania kabiny kierowcy
oraz przedniej szyby. Klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej sterowang z miejsca
kierowcy o wydajnosci chtodzenia (max. 40 kW,) zdolnej zapewni¢ warunki termiczne
wewnatrz pojazdu okreslone w rozdziale Il punkt 6 szczegdtowych wymagan
techniczno-eksploatacyjnych.

3. Silnik

Autobus ma by¢ napedzany silnikiem wysokopreznym o pojemnosci do 9 decm?, spetniajgcym
poziom emisji spalin min Euro-6 (Zatgcznik | do rozporzgdzenia WE nr 595/2009 — Dz. U. UE
L167/1 z 25.6.2011). Ma by¢ ostoniety przed zanieczyszczeniami. Moc silnika min. 210 kW.
Maksymalny moment obrotowy — min 1100 Nm.

Uktad paliwowy wyposazony w podgrzewany filtr (co najmniej doktadnego oczyszczania).
Silnik musi by¢ przystosowany do paliwa zawierajgcego biokomponenty w iloSciach
maksymalnych przewidzianych przez obowigzujgce normy i przepisy (Rozporzadzenie
Ministra Gospodarki z dnia 09.10.2015 r. w sprawie wymagan jakosciowych dla paliw
ciektych z p6zniejszymi zmianami, Dz.U. z 2015r. poz.1680.

W komorze silnika zamontowany automatyczny system gasniczy reagujgcy na kazde
miejscowe zrodio ognia (nadmierny miejscowy wzrost temperatury), fakt wyzwolenia
systemu (uruchomienia funkcji gaszenia) musi by¢é sygnalizowany poprzez uktad
autodiagnostyki na stanowisku kierowcy w sposéb optyczny i dzwiekowy. Obszar chronienia
winien obejmowac réwniez agregat grzewczy. Urzadzenie powinno zawiera¢ ptyn gasniczy
w ilosci nie mniejszej niz 2 litry na m® kubatury komory silnika.. System detekcji z
zastosowaniem liniowego czujnika temperatury reagujgcy na wzrost temperatury powyzej
180° C.

Silnik wyposazony w system automatycznego uzupetniania oleju z elektroniczng pamiecig
rejestrujgcy ilos¢ zuzytego oleju.

W celu spetnienia wymagan Rozporzgdzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 10 maja 2011
w sprawie innych niz cena obowigzkowych kryteriow oceny ofert w odniesieniu do niektorych
rodzajow zamowien publicznych, Zamawiajacy wymaga, aby oferowane autobusy
charakteryzowaty sie maksymalnym poziomem emisji spalin (wg testu WHTC), nie wigkszym
niz :

- emisja tlenku wegla CO — 4,0 g/kWh

- emisja weglowodoréw THC — 0,16 g/kWh

- emisja tlenkéw azotu NOx — 0,46 g/kWh

- emisja czgstek statych PM - 0,01 g/kWh



Zamawiajgcy wymaga, aby oferowane autobusy charakteryzowaty sie poziomem emis;ji
dwutlenku wegla CO- nie wiekszym niz 1015 g/km wyliczonym zgodnie z Rozporzadzeniem
Prezesa Rady Ministrow z dnia 10 maja 2011 w sprawie innych niz cena obowigzkowych
kryteriéw oceny ofert w odniesieniu do niektérych rodzajéw zamowien publicznych wg wzoru:
Emisja CO2 [g/km] = Z x WEco2

Z - zuzycie paliwa wg testu SORT 2 opracowanego przez Internacional Association of Public
Transport (UITP), wykonanego przez certyfikowana jednostke i dotgczone do oferty [I/km]
WEco, wartos¢ jednostkowej emisji CO2 dla oleju napedowego - 2600 [g/l]

Zamawiajgcy wymaga , aby oferowane autobusy charakteryzowaly sie zuzyciem energii w
okresie petnego cyklu uzytkowania i warunkach testu SORT-2 opracowanego przez
Internacional Association of Public Transport (UITP) w ilosci 11.232.000 MJ, wyliczonym
zgodnie z Rozporzadzeniem Prezesa Rady Ministrow z dnia 10 maja 2011 r. w sprawie
innych niz cena obowigzkowych kryteriéw oceny ofert w odniesieniu do niektérych rodzajow
zamowien publicznych zgodnie z ponizszym wzorem:

Zuzycie energii [MJ] = Z x L x WE

Z - zuzycie paliwa wg testu SORT 2 opracowanego przez Internacional Association of Public
Transport (UITP), wykonanego przez certyfikowana jednostke i dotgczone do oferty [I/km]

L - przebieg pojazdu podczas catego cyklu uzytkowania — 800.000 km

WE - wartos¢ energetyczna oleju napedowego — 36MJ/I

Uktad sterowania silnika nie moze zawieraC ukrytych programéw zmieniajgcych poziom
emisji spalin w zaleznos$ci od trybu jego pracy.

4. Skrzynia biegow

Autobus ma by¢ wyposazony w automatyczng skrzynie biegow, z blokadg zakresow i
przetozeniach dobranych pod katem minimalizacji zuzycia paliwa. Oprogramowanie zmiany
biegébw minimalizujgce zuzycie paliwa winno uwzglednia¢ specyfike eksploatacji w trudnych
warunkach komunikacji miejskiej.

Wyposazona w uktad obnizajgcy zuzycie paliwa podczas postoju na przystankach ze
zintegrowanym zwalniaczem hydraulicznym uruchamianym pedatem hamulca, informacjg o
temperaturze oleju na desce rozdzielczej oraz sygnatem akustycznym biegu wstecznego.

5. Uktad chiodzenia.

Przewody sztywne odporne na korozje (materiat: stal nierdzewna, miedz, mosigdz lub
tworzywo sztuczne).

Zigczki z materialtu na bazie kauczuku (guma silikonowa) zaciskane opaskami
Slimakowymi z kompensacjg termiczng lub innymi gwarantujgcymi szczelnosc¢ potgczenia
w catym okresie eksploatacji. Dopuszcza sie wykonanie zigczek w technologii bardziej
zaawansowanej niz ztgcza silikonowe pod warunkiem posiadania przez te zigcza
réwnowaznych lub lepszych parametrow eksploatacyjnych.

6. Uktad hamulcowy

Autobus ma posiada¢ zamontowany elektronicznie sterowany uktad hamulcowy EBS
(Electronic Breaking System), oraz:

- wytgcznik awaryjnego zwolnienia (luzowania) hamulca przystankowego

- sygnalizacje dzwiekowg niezaciggnietego hamulca postojowego przy wytgczonym silniku

Autobus moze by¢ wyposazony w ukfad rekuperacji energii hamowania, ktéra powinna by¢
magazynowana w specjalnych kondensatorach i oddawana do instalacji elektrycznej
autobusu. Zdolnos¢ magazynowania energii powinna wynies¢ co najmniej 0,8 Ah.

7. Uktad wydechowy



Wylot rury wydechowej skierowany w doét
8. Uktad pneumatyczny

8.1 Ma zapewni¢ bezawaryjng prace w zmiennych warunkach klimatycznych w
szczegolnosci w niskich temperaturach oraz przy duzej wilgotnosci. Ma posiada¢ skuteczny
uktad osuszania. Uktad wyposazony w podgrzewany automatyczny odolejacz i podgrzewany
osuszacz.

8.2 Wszystkie przewody sztywne i ztgczki pneumatyczne majg by¢ wykonane z materiatow
nierdzewnych.

9. Zawieszenie
Autobus ma posiadac tylko zawieszenie pneumatyczne na miechach gumowych, sterowanie
uktadem poziomujgcym, oraz mozliwos¢ wykonania ,przykleku” prawej strony autobusu przy
pomocy klawisza rowniez przy otwartych drzwiach. Mozliwo$¢ podniesienia catego pojazdu
w stosunku do normalnego potozenia w przypadku przejezdzania przez przeszkode.

10. Ogumienie.

Autobus ma by¢ wyposazony w ogumienie bezdetkowe 275/70 22,5 typu miejskiego o
wzmocnionych bokach zapewniajgce przebieg minimum 120 000 km. Autobus ma posiadac
ostony na nadkolach két chronigce boki pojazdu przed nadmiernym zabtoceniem. Kota
przykrecone na nakretki samoblokujgce. W pojezdzie zamontowany ma by¢ system kontroli
pracy ogumienia. System ma umozliwi¢ biezgce monitorowanie cisnienia i temperatury
ogumienia oraz prezentacje tych parametrow na wyswietlaczu kierowcy, a takze
informowanie o przekroczeniu progéw bezpieczenstwa. System powinien zawiera¢ czujniki
cisnienia i temperatury z mozliwoscig ich przektadania w przypadku wymiany ogumienia.

Zamawiajgcy dopuszcza w autobusie kota wyposazone w nakretki, ktére po dokreceniu
kluczem dynamometrycznym bedg skutecznie zabezpieczone przed ich odkrecaniem sie
w procesie eksploatacji autobusow.

11. Uktady dodatkowe

11.2 Lustra zewnetrzne ogrzewane, sterowane elektrycznie ze stanowiska kierowcy, majg
by¢ zdejmowane recznie w sposéb umozliwiajgcy mycie potokowe autobusu na myjni
wieloszczotkowe.

11.3 Autobus ma by¢ wyposazony w reflektory przeciwmgtowe.

11.4 Uktad wlewu paliwa umozliwiajgcy petne zatankowanie zbiornikbw w czasie nie
diluzszym niz 4 min., przy uzyciu dystrybutoréw paliwa eksploatowanych przez
Zamawiajgcego (wydajnos¢ ok. 100 litréw/min.). Klapa wlewu paliwa przystosowana do
zaktadania plomby. Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzanie, w ktorym bezposrednio wlew
paliwa bedzie przystosowany do zaktadania plomby zabezpieczajgcej, natomiast klapa
wlewu paliwa bedzie zamykana na klucz.

11.5 Autobus powinien by¢ takiej konstrukcji ,aby poza obstugami technicznymi
wykonywanymi nie czesciej niz co 30.000 km przebiegu nie trzeba byto wykonywac innych
czynnosci obstugowych tzn. wszystkie prace obstugowe powinny by¢ kumulowane do
wykonania podczas obstug technicznych (dotyczy to rowniez czynnosci smarowniczych).
Zamawiajgcy dopuszcza wykonywanie obstugi codziennej (OC).

11.6 Autobus ma by¢ wyposazony w zaczep do holowania z przodu i z tytu i przy nich
przytagcza do napetniania uktadu pneumatycznego.



11.8 Autobus ma by¢ wyposazony w dwie gasnice.

11.9

Autobus ma by¢ wyposazony w przytgcze do rozruchu silnika umozliwiajgce
wykorzystanie zewnetrznego zrédta pradu i przytagcze do tadowania regeneracyjnego
akumulatoréw umozliwiajgce tatwy dostep do klem akumulatora.

11.10 Autobus ma by¢ wyposazony w klucze do zamkéw wystepujgcych w autobusie — po

trzy komplety na kazdy autobus.

11.11 Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie systemu Swiatet przednich pojazdu, z uzyciem

reflektorow o rozbudowanej optyce swiatet mijania, zapewniajgcych bardzo dobrg
widocznos¢ poboczy i obszaru bezposrednio przed pojazdem, pozwalajgcych na
rezygnacje ze swiatet przeciwmgtowych przednich i zapewniajgcych dobrg widocznos¢
w warunkach jazdy we mgle.

lll. Szczegétowe wymagania techniczno-eksploatacyjne (wynikajace z wymagan
organizatora komunikaciji).

1.
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1.1.1.

1.2.
1.3

1.3.1.
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1.4.1.

1.5.
1.6

1.6.1.
1.6.2.

1.7.

1.8.
1.9.

2.2.
2.3.
2.4,
2.5.

Podstawowe parametry uzytkowe

Autobusy winny by¢ dopuszczonymi do ruchu zgodnie z prawem polskim oraz
spetnia¢ nastepujgce warunki:

Dtugos$¢ pojazdu:

dla pojazdéw bedgcych przedmiotem postepowania: 11 500 -13 500 mm;
Szerokos$¢ pojazdu: 2.500 — 2.550 mm;

taczna liczba miejsc okreslana jest na podstawie dowodu rejestracyjnego.:
dla pojazdoéw bedgcych przedmiotem postepowania: min. 90,

Liczba miejsc siedzgcych:

dla pojazdow bedacych przedmiotem postepowania: min.28
petnowymiarowych miejsc;

Liczba miejsc na wozki - dzieciecy / inwalidzki: 1/1,

Ukfad drzwi:

dla pojazdéw bedgcych przedmiotem postepowania: 2-2-2,

rozmieszczone rownomiernie na catej dlugosci prawej Sciany nadwozia,
dopuszczalne wygrodzenie jednego skrzydta pierwszych drzwi dla kierowcy;
Efektywna szerokos¢ drzwi (szerokos¢ otworu drzwiowego dostepna dla
pasazerow): 1250 mm,

Norma emisji spalin: minimum EURO VI,

Wszystkie autobusy majg by¢ fabrycznie nowe.

Uksztattowanie podiogi pojazdow

Kazdy nowy autobus standardowy winien posiada¢ niskg podtoge na catej
powierzchni przeznaczonej dla pasazerow stojgcych,

Brak stopni poprzecznych w podtodze (w przejsciu sSrodkowym);

Brak stopni w drzwiach,

Maksymalna wysokos$¢ podtogi na progu kazdych drzwi: 320 mm;

Szerokos$¢ przejécia pomiedzy nadkolami osi sSrodkowe;j i tylnej mierzona 100
mm nad podtogg w najwezszym miejscu: minimum 520 mm;

Identyfikacja wizualna

Schemat i kolorystyka malowania pojazdédw — wymaga uzgodnienia z
Zamawiajgcym w terminie do 90 dni po podpisaniu umowy.

System oznaczen (piktogramy i naklejki) - wymaga uzgodnienia z
Zamawiajgcym w terminie do 90 dni o podpisaniu umowy.

Organizacja przestrzeni pasazerskiej
Podtoga i krawedzie:




4.1.1.

4.1.2.
4.1.3.

4.1.4.

4.1.5.

4.2

4.21.
4.2.2.
4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.3

4.3.1.
4.3.2.
4.3.3.

4.3.4.

4.3.5.

4.4,

4.4.1.

4.4.2.

Pokryta gtadkg wyktadzing z materiatu antyposlizgowego, wszystkie ztgcza
zgrzewane;
Kolor podtogi: do uzgodnienia z Zamawiajgcym;
W okreslonych strefach kolor jaskrawy zoity dla:
stref drzwi, tj. w pasie szerokosci min. 300 mm od krawedzi progu oraz w
strefie poruszania sie skrzydet drzwi;
stref wydzielonych - np. przestrzen przy kabinie kierowcy (strefa
ograniczania widocznosci dla kierowcy);
strefy wydzielonej pod stanowisko dla wézka inwalidzkiego z odpowiednim
piktogramem;
Krawedzie progow zewnetrznych, stopni i podestow pod miejsca siedzgce
- oznaczone w formie naprzemiennych zoétto-czarnych tréjkgtéw lub Zzéttej
listwy.
Krawedzie zabudowy wnetrza (nadkola, zabudowa silnika) - w kolorze
jaskrawo zottym:;
Porecze, uchwyty:
Kolor poreczy: na ptatach drzwi malowane proszkowo na kolor zoétty, zalecany
kolor wg klasyfikacji RAL Classic RAL 1004;
Charakteryzujace sie duzg odpornoscig na zarysowanie;
Rozplanowanie poreczy w taki sposob, aby mozliwe byto przytrzymanie sie
przez pasazeréw opuszczajgcych miejsca siedzace;
Porecze poziome wyposazone w uchwyty wiszgce do trzymania sie przez
pasazerow stojgcych, zamontowane w sposéb uniemozliwiajgcy ich
niepozagdane przesuwanie sie na poreczach podczas jazdy. Uchwyty
zamontowane w strefie platformy dla pasazeréw stojgcych oraz w obrebie
drzwi. Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie poreczy pionowych w obrebie
drzwi oraz porecze umieszczone bezposrednio na drzwiach umozliwiajgce
trzymanie sie pasazeréw w obrebie drzwi;
W obrebie miejsc siedzgcych, przed ktorymi nie znajdujg sie inne miejsca
siedzgce zwrécone w tym samym kierunku (z poreczg umozliwiajgcg
przytrzymanie sie przy wstawaniu), muszg zosta¢ zamontowane porecze (np.
na $cianie bocznej lub elementach zabudowy wnetrza) utatwiajgce
opuszczenie miejsca siedzgcego;
Fotele pasazerskie:
Fotele o ergonomicznym ksztalcie, wandaloodporne, tj. o powierzchniach
utrudniajgcych naniesienie napiséw typu ,graffiti";
Materiaty tapicerskie o duzej odpornosci na zuzycie (wycieranie, zabrudzenie)
oraz o podwyzszonej odpornosci na akty wandalizmu (rozerwanie, rozciecie);
Wktadki tapicerskie siedziska i oparcia wyposazone w gagbke (pianke)
zmiekczajgcg pod tapicerkg, kolorystyka uzgodniona z Zamawiajgcym w
terminie do 90 dni po podpisaniu umowy.
Mocowanie foteli do konstrukcji autobusu w sposdb umozliwiajgcy
zachowanie czystosci — zalecane mocowanie jak najwiekszej liczby siedzen
do Scian pojazdu;
Zamawiajgcy wyraza zgode na ustalenie z nim kolorystyki, rodzaju tapicerki,
wykonania siedziska i oparcia w terminie do 30 dni od dnia zawarcia umowy.
Dostepno$¢ pojazdu dla osdb o ograniczonej sprawnosci ruchowej oraz dla
0s0b z wdzkami dziecigecymi;
Rampa uchylna, odktadana recznie przy pomocy wygodnego uchwytu ,
znajdujgca sie w drugich drzwiach pojazdu prowadzgcych do wydzielonego
stanowiska do przewozu os6b na wobzkach inwalidzkich. Krawedzie
zewnetrzne rampy, po jej roztozeniu, oznaczone w formie naprzemiennych
zo6tto-czarnych tréjkgtow lub zottej listwy. Rampa wg wymagan okreslonych w
zatgczniku nr 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ (Dz.U. UE L 255 z 29.9.2010,
s.1), o nosnosci min. 300 kg;
Umiejscowienie rampy w podtodze w sposob umozliwiajacy samoczynny,
grawitacyjny odptyw wody;
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4.4.3.

4.4.3.1.

4.4.3.2.
4.4.3.3.
4.4.3.4.
4.4.3.5.
4.4.3.6.
4.4.3.7.
4.4.3.8.
4.4.3.9.

4.4.4.

4.4.5.
4.4.6.

4.4.6.1.

4.4.7.

4.4.8.

5.1.
5.1.1.

5.1.2.

5.1.3.

5.1.4.

Przyciski sygnalizujgce konieczno$¢ uzycia rampy umieszczone na wysokosci
umozliwiajgcej nacisniecie przez osobe znajdujaca sie na wézku:

Na zewnatrz, w przypadku drzwi otwieranych do sSrodka, przycisk
umiejscowiony po prawej stronie drzwi (w poblizu przycisku otwierania drzwi
przez pasazerow);

Na zewnatrz, w przypadku drzwi odktadanych na zewnatrz, przycisk
umieszczony na prawym pfacie drzwi;

Oznakowanie symbolem wézka powinno znajdowac sie na przycisku;

Typ przycisku: elektroniczny lub pojemnosciowy o odczuwalnym zadziataniu;
Kolor przycisku: niebieski;

Kolor obudowy przycisku: zotty;

Przycisk podswietlany na zielono w momencie, gdy drzwi pojazdu zostajg
otwarte lub gdy prowadzacy pojazd uaktywni opcje otwierania drzwi przez
pasazerow;

Nacisniecie przycisku musi skutkowaé krétkotrwatym podswietleniem
przycisku na czerwono;

Wecisniecie przycisku musi dezaktywowac¢ funkcje automatycznego
zamykania Il drzwi;

Funkcja przykleku prawej strony pojazdu tj, mozliwos¢ obnizenia pojazdu
0 ok. 60 mm. Funkcja musi by¢ uruchamiana ze stanowiska kierowcy oraz
posiada¢ mozliwos¢ uruchomienia przykleku przy zamknietych drzwiach
pojazdu oraz mozliwos¢ utrzymania autobusu w stanie przykleku réwniez po
wytgczeniu silnika;

Porecze ufatwiajgce wejscie do pojazdu osobom o ograniczonej sprawnosci
ruchowej. Rozmieszczenie i konstrukcja poreczy musi umozliwiaé swobodny
wjazd do autobusu wézkiem inwalidzkim lub dzieciecym;

Stanowisko do przewozu os6b na wézkach inwalidzkich - Scisle wg wymagan
okreslonych w Regulaminie nr 107 EKG ONZ (Dz.U. UE L 255 z 29.9.2010,
s.1);

Wyposazone w biodrowy pas bezpieczenstwa, podpore Iub oparcie
prostopadte do wzdtuznej osi pojazdu, porecze lub uchwyty zamontowane na
boku lub $cianie pojazdu. Przestrzeh na wézki inwalidzkie powinna by¢ wolna
od stupkéw i automatow biletowych oraz na tyle duza, aby umozliwi¢ obrét na
wozku;

Fotele pasazerskie specjalne do przewozu osob o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie - $cisle wg wymagan okreslonych w Regulaminie nr 107 EKG
ONZ (Dz.U. UE L 255 z 29.9.2010, s.1).

Na szybach naprzeciwko |l drzwi dwie ramki ekspozycyjne formatu A-2
szerokoSci listwy zamykajgcej 2 cm  z mozliwoscig fatwej wymiany
materiatdbw. Na jednej z ramek na gérnej listwie napis ,Informacje miasta
Gdanska — www.gdansk.pl”.

Sterowanie drzwiami pasazerskimi

Podstawowe wymagania:

Drzwi uruchamiane pneumatycznie z mozliwoscia opcji wigczania
uruchamiania automatycznego, otwierane do wewnatrz;

Kazde drzwi wyposazone w oswietlenie obszaru drzwi wilgczane
automatycznie w momencie otwarcia drzwi i Swiecgce w sposob ciggty az do
momentu catkowitego zamkniecia sie drzwi, punkt Swietlny zlokalizowany
wewnatrz pojazdu, nad drzwiami w osi pionowej otworu drzwi oraz
podswietlane stopnie;

Otwarcie drzwi lub aktywacja zezwolenia otwarcia drzwi przez pasazeréw
musi skutkowac¢ wigczeniem blokady przystankowej (hamulec przystankowy);
Drzwi wyposazone w mechanizm automatycznego powrotnego otwarcia (przy
Scisnieciu pasazera);
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5.1.5.

5.1.6.
5.1.7.

5.1.7.1.

5.1.7.2.
5.1.7.3.

5.1.7.4.

5.1.7.5.

5.1.8.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.
5.2.1.3.
5.2.1.4.
5.2.15.
5.2.1.6.

5.2.1.7.

5.2.1.8.

5.2.1.9.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.2.3.
5.2.2.4.
5.2.2.5.

Przy kazdych drzwiach urzgdzenie sterujgce awaryjnym otwieraniem drzwi
zabezpieczone przed przypadkowym uzyciem, zabezpieczenie powinno by¢
tatwo usuwalne w celu uzyskania dostepu do urzgdzenia sterujgcego;
Blokada awaryjnego otwierania drzwi przy predkosci powyzej 5 km/h;

Pojazd wyposazony dodatkowo w system uruchamiajgcy drzwi
automatycznie, spetniajgcy nastepujgce zatozenia:

System uruchamiajgcy drzwi automatycznie funkcjonuje jako system
samodzielnego otwierania drzwi przez pasazeréw po aktywacji systemu przez
prowadzgcego pojazd, wyjatek stanowig pierwsze drzwi, w ktérych dopuszcza
sie mozliwos¢ zablokowania wybranego skrzydta przez kierowce;

Detekcja obecnosci pasazeréw w ptaszczyznie otworu drzwi;

Automatyczne zamykanie sie drzwi po uptywie 5 sekund od momentu, gdy
detekcja obecnosci pasazeréw wykaze brak wsiadajgcych lub wysiadajgcych
pasazerow; pojazdy powinny posiada¢ mozliwos$¢ zmiany wielkosci parametru
czasu op6znienia zamykania drzwi;

Detekcja obecnosci wsiadajgcego lub wysiadajgcego pasazera powoduje
zaprzestanie zamykania sie drzwi, ich otwarcie do petnej szerokosci i
ponowne zamkniecie w czasie okreslonym w punkcie 5.1.7.3.;

Detekcja obecnosci pasazeréw funkcjonuje tylko w momencie aktywnego
systemu otwierania drzwi przez pasazerow,;

Sygnat swietlny i akustyczny ostrzegawczy umieszczony przy wszystkich
drzwiach sygnalizujgcy w sposob automatyczny zamykanie drzwi na 1-3
sekundy przed rozpoczeciem zamykania (ton dzwieku nalezy uzgodni¢ z
Zamawiajgcym w terminie do 60 dni od daty podpisania umowy);

Przyciski sterujgce i sygnalizujgce w przestrzeni pasazerskiej (wewngtrz
pojazdow):

Przyciski ,STOP" (,na zgdanie"):

Przyciski sygnalizujg potrzebe zatrzymania autobusu na najblizszym
przystanku - sygnalizacja dzwiekowa i kontrolka na desce rozdzielczej z
mozliwos$cig regulacji glosnosci sygnatu dzwiekowego;

Typ przycisku: elektroniczny o odczuwalnym skoku;

Kolor obudowy przycisku zamiaru wysiadania: czerwony;

Kolor przycisku zamiaru wysiadania ,na zadanie": czerwony;

Napis na przycisku zamiaru wysiadania: ,STOP";

Dodatkowy napis na obudowie przycisku lub na samym przycisku: ,STOP"
w alfabecie Braille'a;

Rozmieszczenie przyciskdédw - réwnomiernie na catej dtugosci przestrzeni
pasazerskiej, na poreczach lub innych powierzchniach (np. na zabudowie
kabiny kierowcy);w sposdb uniemozliwiajgcy przypadkowe nacisniecie
Liczba przyciskow - minimalnie 1 na kazde 4 miejsca siedzgce. Zalecane
rozwigzanie - umieszczenie przyciskow na kazdej pionowej poreczy;
Nacisniecie przycisku obowigzkowo sygnalizowane jest wyswietleniem do
najblizszego  przystanku komunikatu ,STOP" na wyswietlaczach
wewnetrznych systeméw informacyjnych;

Przyciski otwierania drzwi:

Przycisk stuzgcy do otwierania drzwi przez pasazeréw - tylko tych drzwi, przy
ktérych przycisk zostat umieszczony, dodatkowo przyciski sygnalizujg
potrzebe zatrzymania pojazdu na najblizszym przystanku;

Przycisk zielony wyposazony w funkcje ,pamieci”, tj. zapamietania sygnatu
nacisniecia przycisku — naci$niecie przycisku przez pasazera przed
zatrzymaniem sie autobusu musi skutkowa¢ automatycznym otwarciem
danych drzwi, po aktywacji przez prowadzgcego opcji samodzielnego
otwierania drzwi przez pasazerow i po zatrzymaniu sie autobusu na
przystanku;

Typ przycisku: elektroniczny o odczuwalnym skoku;

Kolor obudowy przycisku zamiaru wysiadania: zotty;

Kolor przycisku otwierania drzwi: zielony;
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5.2.2.6.

5.2.2.7.

5.2.2.8.

5.2.2.8.1.

5.2.2.8.1.1.

5.2.2.8.1.2.

5.2.2.8.1.3.

5.2.2.8.2.

5.2.2.8.2.1.

5.2.2.8.2.2.
5.2.2.9.

5.2.2.10.

5.2.2.10.1.

5.2.2.10.2.

5.2.2.11.

5.2.2.11.1.

5.2.2.12.

5.3.
5.3.1.

5.3.2.
5.3.8.
5.3.4.
5.3.5.

5.3.6.

5.3.7.

5.3.8.

Napis na przycisku lub podswietlanej obudowie przycisku otwierania drzwi:
LDRZWI" i/lub ,< >” i/llub piktogram symbolizujgcy otwieranie drzwi;
Dodatkowy napis na obudowie przycisku lub na samym przycisku: ,DRZWI"
w alfabecie Braille'a lub wypukty piktogram w formie dwdch przeciwbieznie
skierowanych strzatek ,< >”;

Przycisk wyposazony w podswietlenie dwukolorowe realizujgce dwie funkcije
przycisku;

Pierwsza funkcja podswietlenia jest realizowana po nacisnieciu przycisku
przez pasazera:

Podswietlanie ciggte az do momentu zatrzymania sie autobusu i otwarcia
drzwi (automatycznego w przypadku aktywacji systemu otwierania drzwi
przez prowadzacego pojazd);

Kolor podswietlenia wokot przycisku — czerwony;

Funkcja ta jest rownoznaczna z funkcjg przyciskéw opisanych w punkcie
5.2.1;

Druga funkcja - aktywacja systemu samodzielnego otwierania drzwi przez
pasazerow bez wczesniejszego nacisniecia danego przycisku:

Podswietlenie ciggte az do momentu dezaktywacji systemu samodzielnego
otwierania drzwi przez pasazerow lub do momentu otwarcia drzwi;

Kolor podswietlenia wokot przycisku — zielony;

Lokalizacja przyciskow - na poreczach bezposrednio przy drzwiach, po obu
stronach drzwi na wysokosci do 120 cm. W przypadku gdy na jednej poreczy
bedzie sie znajdowac przycisk i kasownik, w celu zapewniania odpowiedniej
dostepnosci wszystkim pasazerom nalezy zdublowac¢ przycisk nad/pod
kasownikiem;

Zalecana lokalizacja przycisku bezposrednio na ptacie drzwi z mozliwoscig
zduplikowania go na poreczach:

W przypadku, gdy pierwsze drzwi w pojezdzie znajdujg sie na zwisie przednim
- przycisk umieszczony tylko po prawej stronie drzwi (patrzac od wewnatrz);
W przypadku, gdy ostatnie drzwi w pojezdzie znajdujg sie na zwisie tylnym i
po prawej stronie drzwi (patrzac od wewnatrz) nie ma mozliwosci
zamontowania przycisku na poreczy lub innej powierzchni, mozliwe jest
zamieszczenie przycisku tylko po lewej stronie drzwi;

W przypadku drzwi otwieranych na zewnatrz mozliwe jest zamontowanie
przyciskdw bezposrednio na pfacie drzwi - w takim przypadku dla drzwi
dwuskrzydtowych dopuszczalne jest umieszczenie jednego przycisku na pare
skrzydet:

Przycisk ten realizuje analogiczne funkcje jak przycisk umieszczony na
poreczy

- funkcje opisane w pkt. 5.2.2.1. - 5.2.2.9.;

Nacisniecie przycisku powinno by¢ wyczuwalne przez pasazera (skok
przycisku);

Przyciski sterujgce i sygnalizujgce na zewnatrz pojazdow:

Typ przycisku: elektroniczny o odczuwalnym skoku (Zamawiajgcy dopuszcza
tez przycisk typu sensorycznego);

Kolor przycisku: czerwony;

Kolor obudowy przycisku: czerwony wg klasyfikacji RAL Classic - RAL 3020
Nadruk na przycisku: wypukty piktogram w formie dwoch przeciwbieznie
skierowanych strzatek ,< >";

Przycisk wyposazony w podswietlenie dwukolorowe. Mozliwe pods$wietlenie
samego przycisku lub obwddki wokét przycisku;

Podswietlenie ciggte w kolorze zielonym od momentu aktywowania przez
prowadzgcego pojazd systemu samodzielnego otwierania drzwi przez
pasazerow az do momentu dezaktywacji tego systemu;

Podswietlenie krotkotrwate w  kolorze czerwonym, jako sygnalizacja
nacisniecia przycisku przez pasazera. Podswietlenie w momencie naciskania
przycisku;

Lokalizacja przyciskdw na zewnatrz autobusu na burcie:
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5.4.
54.1.

54.1.1.

5.4.1.2.

5.4.1.3.

5.4.1.4.

54.1.5.

5.4.1.6.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

6.1.

6.1.1.
6.2.

6.2.1.
6.2.2.
6.2.3.
6.2.4.
6.2.5.
6.3.

6.3.1.

6.4.
6.4.1.

- przy | drzwiach 1 sztuka po stronie lewej,

- przy Il i lll drzwiach po jednej sztuce po stronie prawej,

Przyciski sterujgce na desce rozdzielczej prowadzgcego pojazd:

W kabinie prowadzgcego pojazd na desce rozdzielczej muszg byé
zamontowane nastepujgce przyciski sterujgce drzwiami oraz elementy
sygnalizujgce zamierzenia pasazerow:

Sygnalizacja nacisniecia przez pasazerdw przyciskow opisanych w pkt. 5.2.1.
oraz 5.2.2., w tym tez sygnat dzwiekowy, nadawany przez 2 sekundy od
momentu nacisniecia przycisku, uruchomieniu funkcji ,STOP” (,Na zgdanie”)
przez pasazera;

Przycisk aktywacji systemu samodzielnego otwierania drzwi przez pasazerow
— zezwolenia na otwarcie drzwi. Dezaktywacja systemu (wylgczenie
przycisku) powinno skutkowa¢ automatycznym zamknieciem wszystkich
otwartych drzwi, bez potrzeby naciskania innych przyciskow;

Przyciski indywidualnego otwierania kazdych drzwi przez prowadzgcego
pojazd; przyciski te umozliwiajg rowniez zamkniecie drzwi otwartych przy
aktywnym systemie otwierania drzwi przez pasazeréw,;

Przycisk umozliwiajgcy otwarcie i zamkniecie wszystkich drzwi jednoczesnie;
przycisk ten umozliwia rowniez zamkniecie drzwi otwartych przy aktywnym
systemie otwierania drzwi przez pasazeréw;

Sygnalizacja stanu otwarcia / zamkniecia drzwi na desce rozdzielczej
(podswietlenie przyciskow lub ikony na wyswietlaczu ciektokrystalicznym);
Sygnalizacja uaktywnienia przycisku informujgcego o koniecznosci roztozenia
rampy opisany w punkcie 4.4.3.;

System samodzielnego otwierania drzwi przez pasazeréw musi by¢ aktywny
przez caly czas, od momentu aktywacji do momentu dezaktywac;ji, tj.
zamkniecie drzwi przez prowadzgcego pojazd innym przyciskiem niz przycisk
aktywacji systemu, nie moze powodowac jego dezaktywacii;

System samodzielnego otwierania drzwi wraz z funkcjg automatycznego
zamykania drzwi, opisanego w punkcie 5.1.7.3, musi by¢ aktywny réwniez po
wytgczeniu ,zaptonu" przez prowadzgcego pojazd;

W przypadku znacznego zattoczenia obszaru okolic drzwi, kierowca powinien
mie¢ mozliwo$¢ wymuszenia zamkniecia drzwi.

Wentylacja przestrzeni pasazerskiej - ogrzewanie i klimatyzacja
Wentylacja naturalna poprzez okna:

Okna boczne uchylne zamykane na klucz w pozycji zamknietej minimum 2
sztuki po prawej stronie i minimum 3 po lewej stronie;

Wentylacja naturalna poprzez klapy dachowe:

Autobus musi posiada¢ uchylne wywietrzniki dachowe;

Wywietrzniki powinny posiada¢ nastepujgce poziomy ustawien - nawiew
(otwarcie

Z przodu), przewiew (catkowite otwarcie), wywiew (otwarcie z tytu), catkowite
zamkniecie;

Sterowanie otwieraniem i zamykaniem wywietrznikéw zdalne z kabiny
kierowcy;

Funkcja elektrycznego zamykania i otwierania wywietrznikow przez kierowce;
Rozmieszczenie wywietrznikéw: rwnomierne na catej dtugosci pojazdu;
Autobusy majg posiadaC naturalng i wymuszong wentylacje przestrzeni
pasazerskiej.

Ukfad wentylacji wraz z uktadem ogrzewania musi przeciwdziata¢ roszeniu na
suficie i szybach bocznych.

Klimatyzacja:

Autobus powinien by¢ wyposazony w niezalezne od siebie urzadzenie
klimatyzacyjne przestrzeni pasazerskiej oraz kabiny kierowcy. W przypadku
zintegrowania urzgdzeh do klimatyzacji kabiny kierowcy oraz do klimatyzacji
przestrzeni pasazerskiej, funkcja niezaleznego sterowania i regulaciji
temperatury dla poszczegdlnych przestrzeni;
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6.4.2.

6.5

6.5.1.

6.6.

6.7.

6.7.1.

6.8.
6.9.

6.10.

Urzgdzenie musi realizowa¢ funkcje chiodzenia-ogrzewania przestrzeni
pasazerskiej, automatycznie we wspotpracy z ukladem ogrzewania autobusu;
Systemy ogrzewania:

W  przestrzeni pasazerskiej powinny zosta¢ zamontowane skuteczne
urzadzenia grzewcze. Nagrzewnice muszg by¢ zamontowane w sposob
chronigcy pasazerow przed przypadkowym zranieniem lub inng kontuzja;
Kabina kierowcy ma posiadaé niezalezny, od ukfadu dziatajgcego w
przestrzeni pasazerskiej, uktad ogrzewania, wentylacji i klimatyzaciji,
regulowany z miejsca pracy kierowcy;

W przedziale pasazerskim autobuséw powinna by¢ utrzymana temperatura
powietrza:

w przypadku temperatury zewnetrznej powyzej +25°C, klimatyzacja musi mie¢
mozliwos¢ obnizenia temperatury przedziatu pasazerskiego o co najmniej
5°C od temperatury zewnetrznej;

minimalna temperatura w pojezdzie +5°C

wigczenie klimatyzacji musi nastgpic w sposéb automatyczny, gdy
temperatura powietrza w przedziale pasazerskim autobusu wyniesie +26°C.
musi istnie¢ rowniez mozliwos¢ recznego wigczenia i wytgczenia klimatyzaciji
niezaleznie od zastosowanych urzgdzeh automatycznych, w zaleznosci od
wyboru trybu przez prowadzgcego (mozliwo$¢ recznego wigczenia lub
wytgczenia).

Wigczenie ogrzewania musi nastgpi¢ w sposob automatyczny lub recznie, w
zaleznosci od wyboru trybu przez prowadzgcego, gdy temperatura powietrza
w przedziale pasazerskim autobusu spadnie ponizej +5°C (oraz mozliwosc
recznego wytaczenia);
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