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Gdanskie Autobusy i Tramwaje Sp. z 0.0.

WYMAGANIA TECHNICZNE
Wyposazenie elektroniczne systemu informacji pasazerskiej , monitoringu oraz
tacznosci radiowej dla autobuséw wielkopojemnych.



Urzadzenie sterujace kasownikami i tablicami szt. 1.

Urzadzenie sterujgce pracg kasownikow, tablic i monitoréw wewnetrznych informacji
pasazerskiej w oparciu o technologie LAN, programowane za pomocg modutu
komunikacyjnego (WiFi 2,4GHz, GSM), wyposazone w panel sterujgcy pracg zestawu
tablic i kasownikow w autobusie. Panel sterujgcy musi posiada¢ synchronizacje czasu z
sygnatem GPS lub serwerem czasu. Wigczenie i dostep do wspomnianego urzadzenia
musi odbywac sie za pomocg wbudowanego czytnika kart chipowych ( UNIQUE RFID
125kHz ) aktualnie uzywanych w GAIT, umozliwiajgcego przytozenie karty od frontu
panela. Po odczytaniu informacji z karty sterownik musi identyfikowa¢ uzytkownika z
wprowadzonej bazy danych znajdujgcej sie w systemie MUNICOM uzytkowanym przez
Zamawiajgcego i na tej podstawie przydzielaé dostep do funkcji systemu.

Ekran sterownika wykonany w technologii LCD z podswietleniem LED o rozmiarze
matrycy 10” z funkcjg dotykowej obstugi urzgdzenia. Na ekranie sterownika po wybraniu
odpowiedniej funkcji wyswietlanie podglgdu z kamer monitoringu CCTV pojazdu oraz
automatyczne przetgczanie biezgcego widoku ekranu na widok z kamer zewnetrznych
prawej strony pojazdu po otwarciu dowolnych drzwi wejsciowych pojazdu.

Sterownik musi posiada¢ funkcje wywolywania potgczen alarmowych przez
przycisniecie guzika na ekranie dotykowym w celu zestawienia potgczenia wideo i audio
z systemu monitoringu CCTV do dyspozytora ze zdalnym dostepem do aplikacji
MUNICOM uzytkowanej przez Zamawiajgcego. Musi rowniez umozliwia¢ zgrywanie
zadanego materiatu wideo na przenosng pamie¢ USB typu pendrive bezposrednio ze
sterownika przez zadanie czasookresu lub wizualne przeszukanie nagran CCTV oraz
zapisanie ich w formacie AVI lub MPG/MPEG.

Musi pozwala¢ na sterowanie pracg kasownikéw z systemem transmisji RS-485
opisanych w pkt. 4 oraz zestawem tablic zewnetrznych z systemem transmisji Ethernet.
Dane przekazywane z systemu bramek liczgcych rozmieszczonych przy kazdych
drzwiach muszg by¢ zbierane w pamieci sterownika i przekazywane do systemu
raportdw i analiz uzywanego przez zamawiajgcego. Kazdorazowo dane bramek
liczgcych muszg by¢ prezentowane on-line na mapie dyspozytorskiej po kliknieciu na
wybrany pojazd i wywotaniu odpowiedniej funkcji.

Miejsce montazu sterownika powinno znajdowacC sie w desce rozdzielczej przed
kierowcg lub po prawej stronie pulpitu. W kazdym z przypadkdéw ekran powinien
znajdowac sie w polu widzenia kierowcy umozliwiajgc jego tatwg obserwacje (nic nie
moze go zastaniac) i dostep do wyboru funkcji na ekranie. Sterownik musi znajdowac
sie z zasiegu reki prowadzgcego pojazd.

Urzadzenie gtlosnomowiace.

Urzadzenie gtosnomowigce umozliwiajgce automatyczne zapowiedzi przystankow z
plikéw w formacie mp3 zgodnie z pozycjg GPS i rozktadem jazdy oraz umozliwiajgce
odtwarzanie plikbw muzycznych miedzy przystankami. Urzadzenie powinno by¢
programowane zapowiedziami przez lokalng sie¢ WiFi 2,4GHz Zamawiajgcego oraz
powinno posiada¢ port USB do lokalnego wgrywania plikéw. Dodatkowo powinno
posiadac¢ funkcje obstugi mikrofonu. Autobus nalezy wyposazy¢ w mikrofon, gto$niki ze
wzmacniaczem radioweztowym w iloSci zapewniajgcej réwnomierne nagtosnienie
pojazdu (ale nie mniej niz 6 szt.). System nagto$nienia powinien zapewni¢ dobrg jako$¢
emitowanego dzwieku w catym autobusie. Urzadzenie
gtosnomowigce moze wystepowac jako modut wbudowany.

Tablice informacji pasazerskiej wykonane w technologii LED wysokiej jasnoéci i duzej
gestosci pikseli barwy bursztynowej z automatyczng regulacjg jasnosci zapewniajgca
dobrg widocznos¢ w kazdych warunkach , dostosowane do obstugi przystankow



Zlokalizowanych po prawej stronie autobusu generujgce tresci z uzytkowanego przez
Zamawiajgcego oprogramowania w nastepujgcych rodzajach i liczbach:

tablica przednia o rozdzielczosci min. 24x200 pkt. Wyswietlajgca numer linii i kierunek
szt.1l

tablica boczna o rozdzielczosci min. 24x140 pkt. wyswietlajgca numer linii i kierunek 1
szt. umieszczona w okoto /, dlugosci autobusu w gornej czesci okien bocznych lub nad
nimi

tablica tylna o rozdzielczosci 24x40 pkt. wyswietlajgca numer linii, umieszczona pod
sufitem centralnie po srodku przy tylnej szybie pojazdu

zestaw wyswietlaczy wewnetrznych obustronnych (podwdjnych) szt.2 wykonanych w
technologii LCD z podswietlaniem LED i rozdzielczosci 1920x1080, rozmiar 22” (format
16:9), pamie¢ operacyjna komputera min. 4 GB, umozliwiajgcy wyswietlanie numeru i
catej trasy linii, umozliwiajgcy wyswietlanie fotografii z okolic przystanku oraz mapki z
aktualng pozycjg autobusu, czasu zsynchronizowanego z GPS lub serwerem,
komunikatow specjalnych, reklam wideo i filmikéw promocyjnych bez audio, informacji
dodatkowych zgodnych z grafikg i funkcjonalnoscig stosowang dotychczas w pojazdach
Zamawiajgcego. Umieszczone pod sufitem w V3 i % dlugos$ci autobusu. Zakres zasilania
od 16,8V do 33V. Wbudowane interfejsy DVI i VGA. Intensywnos¢ $Swiecenia min.
250kan/m?. Wysokos$¢ wyswietlaczy wraz z obudowag nie moze przekracza¢ 30cm +/-5%
od sufitu pojazdu. Musi istnie¢ mozliwos¢ nadania specjalnego komunikatu natychmiast
po zakonczeniu wysSwietlania biezgcej reklamy i mozliwos¢ ustawienia czasu
wyswietlania takiego komunikatu. Komunikaty te bedg uzywane przez Zamawiajgcego
w sytuacjach pilnych/awaryjnych.

Monitory muszg by¢ wyposazone w ostony ochronne zabezpieczajgce przed atakami
wandalizmu i posiada¢ powtoke antyrefleksyjna.

Na monitorach wewnetrznych musi by¢ prezentowana sygnalizacja STOP przystanku na
zadanie wywotywana za pomocg przycisku przez pasazera.

Ekrany powinny by¢ przystosowane do wyswietlania komunikatow specjalnych w pasku
informacyjnym umieszczonym na dole ekranu. Tres¢ komunikatow musi by¢ pobierana
Z oprogramowania juz istniejgcego u Zamawiajgcego lub pobierana automatycznie ze
wskazanego kanatu RSS przez Zamawiajgcego.

Wyswietlacze wewnetrzne boczne szt. 2 wykonane w technologii LCD z pods$wietleniem
LED i rozdzielczosci 1920x540, o rozmiarze 38” (format ok 17:5), umozliwiajgce
wyswietlanie informacji o numerze linii (sktadajgcym sie z kombinaciji liter, cyfr i znakéw
specjalnych) i catego przebiegu linii w oparciu o kolejne nazwy przystankow z graficznym
oznaczeniem biezgcego przystanku i kierunku poruszania. Umieszczone, pierwsza po
prawej stronie pojazdu w gornej czesci okna, za pierwszymi drzwiami pojazdu, druga
przed ostatnimi drzwiami w drugim czionie pojazdu.
Jezeli zabudowa pojazdu uniemozliwi wstawienie zewnetrznej tablicy nad oknami
pojazdu i konieczny bedzie montaz obu tablic (LED zewnetrzna i LCD wewnetrzna) w
gornej czesci okna bocznego, Zamawiajgcy dopuszcza montaz tablic dwustronnych
LED/LCD.

Doktadna lokalizacja tablic po uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

Monitory muszg by¢ wyposazone w ostony ochronne zabezpieczajgce przed atakami
wandalizmu i posiada¢ powtoke antyrefleksyjng. Przy montazu samodzielnym
wyswietlacza wewnetrznego tyt tablicy nalezy zabezpieczy¢ przed nagrzewaniem
promieniami stonecznymi z zewnatrz. Zabudowg w kolorze dostosowanym do zabudowy
wnetrza pojazdu.



Szyby za ktérymi zostang umieszczone tablice kierunkowe oraz ekrany wewnetrzne
powinny by¢ zabezpieczone przed zabrudzeniami drobnymi pochodzgcymi z otoczenia
oraz nawiewu wozowego, a wyswietlacze kierunkowe rowniez przed parowaniem.
Urzadzenia takie jak sterownik z pkt.1, kasowniki tablice zewnetrzne, tablice
wewnetrzne, modem transmisji GSM muszg pozosta¢ wigczone po zgaszeniu silnika i
posiada¢ osobny wytgcznik umieszczony w kabinie kierowcy w miejscu uzgodnionym z
Zamawiajgcym.

Wykonawca zapewni wyswietlanie materiatow wideo w oparciu o system EVEO wraz z
niezbednymi licencjami na wszystkie pojazdy.

Kasowniki elektroniczne w ilosci odpowiadajgcej sumie liczby drzwi umieszczone w
sgsiedztwie drzwi w miejscu uzgodnionym z Zamawiajgcym

Kasownik powinien umozliwi¢ nadruk kombinacji 16 znakow (liter i cyfr) oraz
mechaniczne niszczenie biletu poprzez przektucie.

Kasowniki w obudowie metalowej, wandaloodpornej, w kolorze pomaranczowym,
wyposazone w wyswietlacz LCD min 2x16 znakéw z podswietleniem, podgladem czasu
i daty oraz komunikatow specjalnych dla pasazerow.

e mozliwa praca bez sterownika.

Modut komunikacyjny sieci GSM umozliwiajacy komunikacje pakietowg LTE pojazdu
znajdujgcego sie poza zasiegiem bazy z centrum dyspozytorskim, odczyt oraz
aktualizacje rozktadow jazdy (lokalnie przez sie¢ Wi-Fi 2,4GHz). Modut musi umozliwiaé
przesytanie danych — aktualnych rozktadow jazdy z systemu BUSMAN poprzez import
danych rozktadowych z bazy CB udostepnianej przez organizatora komunikaciji
zbiorowej na terenie gminy Gdanhsk tj. Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku.i
zapowiedzi gtosowych do sterownika oraz umozliwia¢ zestawienie potaczeh alarmowych
do wyswietlenia podgladu z kamer monitoringu na mapie dyspozytorskiej systemu
pozycjonowania pojazdéw. Powinien realizowa¢ funkcje Access Point i udostepniania
potaczenia internetowego przez sie¢ WiFi. Wymagana jest wspotpraca z dotychczasowo
stosowanym systemem CNR u Zamawiajgcego.

Modut komunikacyjny WiFi — przesytanie danych przez modem radiowy w standardzie
WiFi 2,4GHz umozliwiajgcy programowanie tablic kierunkowych, ekranéw
wewnetrznych oraz sterownikow uzywanych przez Zamawiajgcego dziatajagcy w
strukturze istniejgcych urzgdzen u Zamawiajgcego. Modut musi umozliwia¢ przesytanie
danych — aktualnych rozktadow jazdy z systemu BUSMAN poprzez import danych
rozktadowych z bazy CB udostepnianej przez organizatora komunikacji zbiorowej na
terenie gminy Gdansk tj. Zarzgd Transportu Miejskiego w Gdansku. i zapowiedzi
gtosowych do sterownika oraz filmoéw reklamowych do ekranéw wewnetrznych oraz
przesytac biezgce raporty ze sterownika o wykonanych zadaniach do systemu rozliczen
tras.

Uwaga-musi istnie¢ mozliwo$¢ recznego lub automatycznego wyboru modutu (z pkt.5 i
6) do przesytu danych .

Modut lokalizacji (odometer) - wspétpracujagcy z sterownikiem tablic kierunkowych na
pojezdzie podajgcy informacje o pozycji GPS, umozliwiajgcy pomiar drogi za pomocag
czujnika predkosci lub innego sygnatu zerowanego sygnatem otwarcia drzwi, oraz
synchronizacje czasu i daty z odczytem GPS. Antena GPS modutu lub innego odbiornika
z ktérego zostanie dostarczony sygnat GPS do modutu lokalizacji powinna znajdowac
sie w przedniej czesci autobusu.
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Komputer poktadowy monitoringu wideo szt.1

Komputer/rejestrator poktadowy z systemem Windows umozliwiajgcy rejestracje sygnatu
video z 11 kamer cyfrowych IP (strumien min. 4096 kbps/ch) oraz sygnatu audio z
kabiny kierowcy, wyposazony w:wbudowany switch PoE min. 8 portow do kamer ze
ztgczami M12. W przypadku koniecznosci podigczenia wigkszej iloSci urzgdzen jak
bramki liczgce dopuszcza sie zastosowanie dodatkowego switcha(y) w ilosci
odpowiadajgcej liczbie urzadzen (CCTV+bramki liczace) koniecznych do zasilania
(komunikujgce sie miedzy sobg i rejestratorem z predkoscig 1Gb/s, karte tgcznosci
bezprzewodowej Wi-Fi 5GHz z wyprowadzong anteng na zewnatrz pojazdu, wyjscie
monitorowe SVGA, minimum 3 porty USB, modut komunikacji RS, modut lokalizacji
GPS, wbudowany modut transmisji 4G lub LTE, dwa dyski twarde: wbudowany dysk o
pojemnosci min.8TB oraz wyjmowalny dysk przenosny do zgrywania danych min. 4TB
uktad zabezpieczajgcy rejestrator przed utratg zapisu przez podtrzymanie pracy
rejestratora przy nagtym catkowitym zaniku zasilania ,uktad zamykania systemu
operacyjnego po wytgczeniu zasilania na pojezdzie z dowolnie ustawianym
opoOznieniem, program do rejestracji obrazu umozliwiajgcy jego rejestracie z
naniesionymi danymi na klatki obrazu w oparciu o informacje o potozeniu i nazwie
przystanku oraz o realizowanym zadaniu/kursie/linii/ i kierunku jazdy przesytane ze
sterownika tablic i modutu lokalizacji opisanego w pkt.1 oraz 7., zabezpieczony przed
wstrzgsami wystepujacymi w czasie jazdy tramwaju, dyski HDD lub SSD umozliwiajgce
archiwizacje nagran przez okres 21 dni dobrane w sposob redundantny, sterowane
wejscia sygnatowe umozliwiajgce podigczenie przyciskow alarmowych lub incydentow.
Powinna istnie¢ mozliwosc¢ fatwej obstugi rejestratora, w celu odnalezienia na twardym
dysku obrazéw z zadanego okresu czasu i zgrania ich do komputera przenosnego typu
laptop lub na inne medium (np. przenosng pamie¢ USB) oraz mozliwos¢ przestania do
komputera przy wykorzystaniu potgczenia bezprzewodowego (WiFi i GSM). W
przypadku potgczen GSM powinien umozliwia¢ wysytanie strumienia wideo w wybranej
kamery lub kilku do stanowiska dyspozytorskiego u Zamawiajgcego i w oparciu o
wywotanie potgczenia przez dyspozytora lub przez nacisniecie przycisku alarmowego
przez prowadzgcego pojazd.

Komputer poktadowy monitoringu (rejestrator CCTV) opisany w pkt. 8 musi realizowaé
funkcje potgczenia ze sterownikiem tablic wozowych ktory jest opisany w pkt. 1 oraz
realizowac nagrywanie dzwieku z kabiny motorniczego.

Kamery szt.11 — 8 kamer wewnetrznych, 3 kamery zewnetrzne.

Parametry kamer: cyfrowe kamery kolorowe IP PoE o rozdzielczosci 1280x960 pixeli,
pozwalajgce na przesyt strumienia wideo 4096 kbps, czuto§¢ minimum 0,6 lux w dzien,
wbudowany promiennik IR, obstuga standardu Onvif, przetwornik nie gorszy niz CCD 1/3”
obiektyw 2,8 mm (4mm dla zewnetrznych), automatyczny balans bieli, w obudowach
wandaloodpornych (dopuszcza sie aby do kamer zewnetrznych zastosowac¢ istniejaca
obudowe). Temperatura pracy ciggtej kamer -10° C ~ +50° C, max. -20° C ~ +60° C.

Kamery musza by¢ rozmieszczone w sposéb umozliwiajgcy obserwacje catkowitej

przestrzeni pasazerskiej maksymalnie ograniczajgc wystepowanie pol martwych.

Dodatkowe kamery powinny by¢ rozmieszczone w nastepujgcy sposob:

e jedna kamera z przodu pojazdu skierowana na kierowce

e jedna kamera umieszczona blisko przedniej szyby z polem obserwacji przed
pojazdem (zamontowana w polu pracy wycieraczki)

o dwie kamery zewnetrzne z prawej strony pojazdu, umieszczone

e jedna kamera zewnetrzna z lewej strony umieszczona na poczgtku autobusu
realizujgca funkcje lusterka wraz z pierwszg zewnetrzng kamerg prawej strony
pojazdu

e jedna kamera umieszczona wewnatrz pojazdu maksymalnie przy tylnej szybie z
polem obserwaciji za pojazdem
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e pie¢ kamer wewnetrznych obserwujgcych przestrzen pasazerskg zainstalowanych w
sposob wykluczajagcy wystepowanie pdl martwych (dwie kamery w pierwszym
cztonie, jedna w pierwszym cztonie obserwujgca przestrzeh przegubu, dwie kamery
w drugim czionie

Zewnetrzne kamery rozdzielczos¢ 1280x960 pixeli, pozwalajgce na przesyt strumienia
wideo 4096 kbps, zasilanie PoE, automatyczny balans bieli, obiektyw o statej ogniskowej
4mm, z promiennikiem IR, w obudowie wandaloodpornej dostosowanej do konstrukcji
pojazdu, z systemem (podgrzewaniem) zabezpieczajgcym szkietko obudowy przez
zaparowaniem lub szronieniem, klasa szczelnosci obudowy IP67, szkietko czotowe
umozliwiajgce tatwe czyszczenie z zabrudzen. Temperatura pracy ciggtej kamer -10° C ~
+50° C, max. -20° C ~ +60° C.

Kamery zewnetrzne muszg cechowac sie stopniem ochrony nie mniejszym niz IP67 i
zabezpieczacC elementy kamery przed wilgocig i parowaniem.

Wszystkie elementy zespotu rejestracji wideo (kamery, rejestrator, monitor, dyski) musza
by¢ odporne na wstrzgsy, przecigzenia wynikajgce z drgah pojazdu oraz na zaktdcenia
elektryczne z elektryki poktadowej.

Zamawiajgcy dopuszcza mozliwos¢ zastosowania czujnika ultradzwickowego razem z
kamerg cofania.

Ukfad zasilajgcy powinien zapewni¢ nieprzerwane zasilanie dla wszystkich elementéow
monitoringu bezposrednio po wigczeniu gtdbwnego zasilania wozu oraz podtrzymywac
zasilanie po jego wytgczeniu przez czas potrzebny do normalnego wytgczenia systemu
operacyjnego rejestratora.

Wykonawca przeprowadzi cykl prezentacji i szkolen ze sposobu zdalnego zgrywania i
zabezpieczenia materiatu z monitoringu.
Oprogramowanie wideorejestratora oraz stacji operatorskiej

Oprogramowanie wideorejestratora powinno umozliwia¢ podglad ze wszystkich kamer
systemu w réznym uktadzie okien na caltym ekranie monitora. Dostep do opcji programu
(zmiany ustawien, minimalizowania okna programu, zgrywania materiatu) musi by¢
zabezpieczony hastem wiasciwym dla administratora systemu i dowolnie ustawianym
przez Zamawiajgcego. Realizacja dostepu do ustawien aplikacji powinna przewidywacé
réznych uzytkownikéw ktérym indywidualne hasta oraz poziomy dostepu bedzie nadawat
administrator systemu.

Wykonawca dostarczy oprogramowanie operatorskie dla Zamawiajgcego umozliwiajgce
zdalne zgrywanie materiatéw wideo oraz audio realizowane przez potgczenie WiFi lub
4G platformy GSM. Oprogramowanie musi realizowa¢ mozliwos¢ potgczenia OnLine z
zadanym pojazdem w czasie rzeczywistym poprzez sie¢ GSM, z jednoczesng obstugg
wywotan alarmowych (napadowych) przychodzacych z pojazdu na mapie
dyspozytorskiej uzywanej w istniejgcym systemie u Zamawiajgcego. Z dodatkowych
funkcji posiada¢ musi: mozliwos¢ ustawiania automatycznego zgrywania zadanego w
programie materiatu wideo i audio, modut analizy poprawnosci pracy catego sytemu
(wyswietlanie statusu) z diagnozowaniem stanu dyskéw HDD i poprawno$ci dziatania
kamer (porownywanie klatek obrazu z klatkg wzorcowg na zgdanie oraz automatyczne)
oraz samego rejestratora (temperatura pracy systemu, napiecia wejSciowe i
wewnetrzne) z powiadamianiem zdalnym o nieprawidtowos$ciach, mozliwosc
przenoszenia materiatdw zarchiwizowanych na nagrywalne noéniki DVD, mozliwosé
udostepniania zarchiwizowanych nagran przez potgczenie internetowe innym
podmiotom z okresleniem pozioméw dostepu oraz czasu dostepu do archiwum.
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Dostawca dotgczy do zaméwienia 6 dyskow przenosnych o pojemnosci 4TB kazdy oraz
2 kieszenie operatorskie do zabezpieczania materiatow wideo.

Urzgdzenia do serwisowania i zgrywania materiatéw z monitoringu szt. 2.

Wykonawca dostarczy zamawiajgcemu przenosne komputery typu netbook/laptop w
celu zgrywania nagran wideo. Komputery wyposazone w procesor rodziny i7, 4GB RAM,
matryca LCD 177, karte graficzng Intel, karte sieci LAN 1Gb, nagrywarke DVD, system
operacyjny Windows 7 Profesjonal, wbudowang klawiature w systemie Qwerty z
klawiaturg numeryczna.

Instalacja

Instalacja przygotowana do podigczenia radiotelefonu, auto komputera, kamer z
wykorzystaniem przetwornicy napiecia statego 24/12V 100W (lub wiecej ale z
chtodzeniem pasywnym), podtgczenie w tablicy bezpiecznikowej. Zamontowanie na
dachu czwordroznej anteny przeznaczonej dla systemu TETRA oraz GPS ,Wi-Fi i GSM
do modulu komunikacji, w zamknietej i zwartej obudowie ABS (bez wystajacych
elementéw metalowych umozliwiajgcych automatyczne mycie pojazdu) z
doprowadzeniem przewodu zakonczonego witasciwym ztgczem do radiotelefonu i
autokomputera (antena Wi-Fi), zamontowanie gtosnika z przylgczeniem do
radiotelefonu.

Zasilanie tablic informacji pasazerskiej, tablic wewnetrznych LCD i kasownikéw musi
posiadaé¢ mozliwos¢ wytgczenia po zakonczeniu pracy przez kierowce.

Instalacja do urzgdzeh monitoringu i systemu informacji pasazerskiej wykonana za
pomocg przewodow zalecanych przez producenta urzadzen. Potgczenia miedzy
cztonami powinny by¢ wykonane w sposob umozliwiajgcy tatwg wymiane instalacji w
przypadku uszkodzenia. W zakres prac wigcza sie uruchomienie i konfiguracje catego
systemu.

Antena czwordrozna
Podwdéjna/dwusystemowa antena systemu TETRA , GPS, Wi-Fi (dla 2,4 GHZ i 5 GHz),
GSM w obudowie ABS, z mozliwo$cig obstugi rownolegle dwdch kanatow.

Radiotelefon TETRA

Radiotelefon TETRA ze zdejmowanym panelem czotowym, wbudowanym odbiornikiem
GPS zunifikowany z uzytkowanym przez Zamawiajgcego radiotelefonem SEPURA
SRC3900. 1 szt.

Zainstalowany w kabinie kierowcy nad gtowg prowadzgcego w sposéb umozliwiajgcy
tatwy dostep do niego i obserwacje tresci wyswietlanej na panelu. Mikrofon radiotelefonu
powinien by¢ zamocowany w taki sposéb aby byt w zasiegu reki prowadzgcego pojazd
oraz w zaden sposob nie ograniczat jego pola widzenia.

Uwaga

18.

1) Urzadzenia z pkt, 5-8,16 muszg by¢é umieszczone w sposéb wygodny do
serwisowania oraz zabezpieczone przed dostepem o0sob nieupowaznionych w
wydzielonej obudowie i zamykane na zamek patentowy z kluczem serwisowym.

2) Zasilanie rejestratora wideo oraz radiotelefonu ze stalym zasilaniem i osobnym

zasilaniem wyzwalania (ACC) zatgczanego po wigczeniu pojazdu.

Wewnatrz autobusu nalezy przygotowa¢ miejsce do zamontowania mobilnego automatu
biletowego (przewidzenie miejsca, mocowania oraz doprowadzenie instalacji zasilania
oraz transmisji).



Przewidywana lokalizacja automatu biletowego jest bliska okolic stanowiska do
mocowania wozka inwalidzkiego.

19. Autobus musi zosta¢ wyposazony w bramki liczgce potoki pasazeréw zamontowane w
obrysie kazdych drzwi do przedziatu pasazerskiego. Urzadzenia powinny na biezgco
przekazywaé¢ dane do autokomputera opisanego w pkt.1

1) System Liczenia pasazerow musi spetnia¢ nastepujgce wymagania:

- pomiar pasazeréw musi odbywac sie automatycznie w sposéb niewymagajgcy obstugi
przez prowadzgcego pojazd,

- pomiar musi odbywac sie z wykorzystaniem czujnikow umiejscowionych przy wszystkich
drzwiach pasazerskich, skalibrowanych dla kazdych drzwi indywidualnie,

- rejestracja pasazeréw wchodzacych i wychodzgcych musi odbywacé sie w sposob ciggty
przez kazde z drzwi pojazdu (przeznaczone dla pasazerow), dla kazdego przystanku (w
sytuacji awaryjnej takze poza nim), przez caty okres pracy na linii komunikacyjnej,

- pomiar pasazeréw musi odbywac sie wytgcznie podczas otwarcia drzwi pojazdu,

- urzgdzenia muszg rejestrowac wszystkie wejscia i wyjscia pasazerow rowniez podczas
postoju pojazdu przy wytgczonym silniku (wytgczonym zaptonie) podczas wykonywania
przewozow na zlecenie Organizatora,

- czujniki po zamontowaniu w pojezdzie nie mogg wystawac poza standardowe elementy
wyposazenia pojazdu (elementy konstrukcyjne i obudowy ostaniajgce rozne elementy
mechaniczne wystepujgce w tramwaju, dopuszcza sie zastosowanie adapterow np. dla
ustalenia kata patrzenia).

- uchyb pomiaru nie moze przekracza¢ 10% w skali dnia — przy prébie minimum 1000
pasazerow dziennie, dla kazdego z pojazdéw osobno.

Dopuszczalny btgd Systemu liczony oddzielnie dla wyjs¢ i wejsc¢:
blad = |Wz-Wp|/Wpx100% <10%

gdzie:

Wz = liczba pasazerdw zliczona przez System,

Wp = rzeczywista liczba pasazerdw.

2) Raporty z systemu liczenia pasazeréw powinny zawiera¢ ponizsze dane:

- numer boczny pojazdu.

- realizowana linia (numer linii) w formacie ,LLL”

- realizowana linia oraz brygada (numer linii oraz numer brygady) w formacie ,LLL-BB”.
- data (w przypadku linii nocnych dzien rozpoczecia kursu) w formacie ,DD.MM.RRRR”.
- przystanki na trasie w ukfadzie chronologicznym, z podaniem nazwy i numeru.

- stupek przystankowy w uktadzie chronologicznym na trasie z podaniem numeru.

- wspotrzedne zatrzymania pojazdu w formacie GPS.

- status zatrzymania pojazdu nadanym przystanku

- godzina zatrzymania pojazdu na danym przystanku w formacie ,HH:MM:SS”

- status otwarcia drzwi na danym przystanku

- status zamkniecia drzwi na danym przystanku

- czas postoju pojazdu na danym przystanku w formacie ,HH:MM:SS”

- liczba pasazerow wsiadajgcych na danym przystanku.

- liczba pasazeréw wysiadajgcych na danym przystanku.

- liczba pasazeréw w pojezdzie (w momencie zamknigcia drzwi — tj. zakonczenia wymiany
pasazerskiej na danym przystanku).



- stopien napetnienia pojazdu (obliczony na podstawie liczby pasazeréw w pojezdzie i jego
liczby miejsc ogétem, podane w %), osobno dla kazdego przystanku.

- dane o aktualnej liczbie pasazeréw i stopniu napetnienia pojazdu bedg wystawiane online
pod adresem: www.info.gait.pl.

- raportowanie musi mie¢ mozliwo$¢ wyboru zestawu danych wg zadanego przedziatu
czasowego.

- dane muszg by¢ dostarczone w formacie .xls lub .csv.

20..
W wydzielonej obudowie o innej lokalizacji od urzadzen pkt. 5-8,16 musi zosta¢
umieszczony modut komunikacyjny do sterowania synchronizacjg uliczng wg wymogoéw
przetargowych systemu TRISTAR.

21. System Informacji Pasazerskiej Z.T.M. w Gdannsku — SIP-TRISTAR

1) Instalacja urzgdzen dostarczonych przez ZTM Gdansk musi zosta¢ wykonana zgodnie
z wymogami producenta urzgdzeh a konfiguracja urzgdzen przez osoby posiadajgce
odpowiednie uprawnienia po dostawie pojazdow do Zamawiajgcego. Koszt
powyzszego poniesie producent pojazdu.

Instalacja musi by¢é wykonywana przez producenta pojazdu na podstawie schematu
dostarczonego przez dostawce urzgdzen. Szczegoty dotyczagce instalacji urzadzen
SIP-TRISTAR nalezy ustali¢ z producentem i dostawcg Systemu Zarzgdzania
Transportem Zbiorowym (tj. SIP-TRISTAR) - firmg GMV Innovating Solutions z
siedzibg w Warszawie, ul. Hrubieszowska 2 lub z generalnym wykonawcg i gwarantem
Zintegrowanego Systemu Zarzgdzania Ruchem TREISTAR - firmg Qumak S.A. z
siedzibg w Warszawie, Aleje Jerozolimskie 136.

Przedstawicieli ww. firm:

- reprezentant firmy GMV: Pan Rafal Krzysiak; email: rkrzysiak@gmv.com;

tel. 727-597-767

- reprezentant firmy Qumak: Pan Marcin Piekarek; email: Marcin.Piekarek@qumak.pl;
tel. 697-900-031

Urzadzenia poktadowe SIP-TRISTAR sktadajg sie z nastepujgcych elementow:

a) komputer sterujgcy OBU typu M20,

b) konsola do logowania typu C11 lub ekran TFT min. 77,

c) radio krétkiego zasiegu,

d) zewnetrzna antena GPS/GSM,

e) okablowanie, mocowania i uchwyty.

Urzadzenia wymienione w punktach: od a) do ¢) ZTM w Gdansku udostepni
Wykonawcy, na jego wniosek, w uzgodnionym terminie i miejscu.

Elementy wymienione w punktach d) i €) oraz doprowadzenie zasilania,
wyprowadzenie sygnatu otwarcia drzwi i sygnatu drogomierza, a takze przygotowanie
schematoéw instalacyjnych musi by¢ uwzglednione w kalkulacji kosztéw oferenta — w
porozumieniu z dostawcg urzgdzeh SIP-TRISTAR.

2) Schemat potgczen urzadzen + karty katalogowe produktéw - Zatgcznik nr 1 do
niniejszej specyfikacji.

3) Naprawy, modernizacje urzadzen i instalacji oraz zmiany istotnych parametréw
instalacji i urzgdzeh w okresie trwania najmu sg dopuszczone po uzgodnieniu z



22.

4)

5)

6)

7

8)

9)

Wykonawca pojazdu. Prace te nie mogg w zadnym wypadku wptyngé na
funkcjonowanie urzadzen w systemie Tristar.

Integracji urzadzen pokfadowych systemu Tristar dokona gwarant i producent systemu
na koszt Wykonawcy po dostarczeniu pojazdéw do Gdanska.

Wykonawca pojazdow na swoj koszt jest zobowigzany przygotowaé, w porozumieniu
z producentem urzgdzen, i dostarczy¢ do ZTM dokumentacje powykonawczg urzgdzeh
i instalacji. Dokumentacja musi by¢ wykonana indywidualnie dla kazdego z typéw
pojazddw.

Ostatecznego odbioru urzgdzen dokona ZTM Gdansk w obecnosci Wykonawcy i
Zamawiajgcego. ZTM bedzie uwazat, urzgdzania za prawidtowo zainstalowane, jesli
bedg one widoczne w systemie Tristar i bedg posiadaty takg samg funkcjonalnosc¢ jak
obecnie uzytkowane urzgdzenia.

Miejsca instalacji poszczegolnych urzadzen poktadowych muszg by¢ tatwo dostepne
dla serwisu, a jednoczesnie zabezpieczone przed dostepem dla 0sdb trzecich. Montaz
poszczegodlnych skladowych urzadzen poktadowych musi sie odby¢ na statych
elementach pojazdu nienarazonych na wibracje. Ponadto dobdér miejsca montazu
urzgdzen poktadowych musi uwzgledni¢ brak zakiéceh przez inne elementy
zainstalowane w pojezdzie. Wszelkie szczegéty nalezy uzgodni¢ z producentem
urzagdzen oraz uzyskaé akceptacje proponowanej lokalizacji elementéw systemu od
ZTM w Gdansku. Ponadto:
— konsola do logowania musi by¢ zainstalowana w takim miejscu, aby osoba
prowadzgca pojazd mogta w sposédb bezpieczny, w pozycji siedzgcej, dokonaé obstugi
urzgdzenia. Konsola musi by¢ w zasiegu wzroku i reki prowadzgcego pojazd. Nalezy
unika¢ bezposredniego wptywu swiatta stonecznego na urzgdzenie;
— komputer poktadowy musi by¢ zainstalowany w miejscu uniemozliwiajgcym dostep
0s0Ob niepowotanych lecz umozliwiajgcym jego obstuge serwisowg, konserwacje. Musi
by¢ takze zapewniony tatwy dostep do slotu zawierajgcego karte SIM. Szczelina slotu
po wiozeniu karty musi by¢ zaplombowana tak aby kazde wyjecie karty wymagato jej
zerwania;
— antena — zewnetrzna, na dachu, nad kabing prowadzgcego pojazd w takim miejscu,
aby miata dobrg widocznos$¢, a jednoczesnie nalezy przewidzie¢, aby zminimalizowaé
dtugosc¢ kabla tgczgcego antene z komputerem poktadowym;
— radio krotkiego zasiegu — sygnat nie moze by¢ zaktocany przez zadne z elementow
pojazdu, nie dopuszcza sie zamontowanie urzgdzenia za metalowg ptytg, miedzy
radiem a srodowiskiem zewnetrznym powinna znajdowac sie jedynie szyba.

Karty SIM wraz z wyzej wymienionymi urzadzeniami SIP-TRISTAR dostarczy ZTM.
Prosba o dostawe kart musi zostaé wystana do ZTM z minimum 30-dniowym
wyprzedzeniem.

Koszty tgcznosci pomiedzy urzgdzeniami zainstalowanymi w pojazdach a serwerem
Tristara poniesie ZTM.

10) Wykonawca umozliwi dostep do pojazdow, w ktérych zamontowano urzgdzenia, w

okresie najmu celem serwisowania urzadzen w pojazdach.

System monitoringu  parametréw technicznych autobusu z wykorzystaniem
zainstalowanego autokomputera diagnostycznego i dodatkowo zamontowanych
urzadzen, umozliwiajgcy zarzadzajgcemu ocene techniki jazdy kierowcy oraz
parametrow technicznych pojazdu poprzez zapisanie w pamieci urzgdzenia danych
takich jak:

-Cczas pracy ogrzewania (czas witgczenia)

-czas pracy klimatyzacji

-temperatura ptynu chtodzgcego

-wlgczenie sygnatu dzwiekowego, otwarcie drzwi pasazerskich: I, 11, IlI,

-uzycie przykleku

-uzycie hamulca postojowego



-wtgczenie hamulca przystankowego

-czujnik dymu papierosowego

-zuzycie paliwa w rozbiciu kierowca-pojazd,
-prace silnika (wigczenie/wytgczenie),

-predkos$¢ pojazdu,

-predkos¢ obrotowg silnika (z rejestracjg przekroczenia obrotow silnika),
-cisnienie oleju w silniku,

-temperatura ptynu chiodzacego (przekroczenie),
-wlgczenie/wytgczenie zwalniacza hydraulicznego,
-temperatura oleju w skrzyni biegéw,

-blokada uruchomienia pojazdu,

-gwattowne hamowanie/przy$pieszanie,

-poziom paliwa w zbiorniku,

-otwarcie klapki wlewu paliwa,

-nadmierne obroty biegu jatowego.

Urzadzenie informujgce kierujgcego o btedach jazdy majgcych wplyw na zuzycie paliwa
z pomocg wyswietlacza RIBAS, musi wysyta¢ komunikaty ostrzegawcze przy zblizaniu
sie do progu przekroczen oraz sygnat $wietlny i dzwiekowy w przypadku naruszen .
Zarejestrowane przekroczenia powinny by¢ zestawiane w raportach umozliwiajgcych

ocene i porownanie techniki jazdy kierowcow.

Dostawca dostarczy system wraz z optaconym w okresie 3 lat dostepem do danych,
preferowane urzgdzenia kompatybilne z stosowanym o zamawiajgcego systemem FM

3617 lub rownowazne, oraz 100 kluczy kierowcy.



